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Antonio Gonzélez, presidente de Adif, durante la entrevista concedida a ‘La Verdad' con motivo de su visita a la Region el pasado viemeé. 11 ISRAEL SANCHEZ / AGM
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«La Region de Murcia no puede sentirse
agraviada ni postergada con el AVE»

Antonio Gonzailez Marin. Presidente del Administrador de Infraestructuras Ferroviarias
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«En el Pais Vasco, Galicia
y Extremadura no hay
alta velocidad. Para llegar
a Murcia solo quedan 60
kilémetros de obras, que
van muy rapidas»

MURCIA. Es el gestor ptblico que
maneja el mayor presupuesto para
inversiones en Espaiia. El presiden-
te de Adif defiende la planificacion
del Ministerio de Fomento para
construir la red del AVE y sostiene
que la Region de Murcia no puede
senrirse agraviada, al tiempo que re-
cuerda que laalta velocidad llegara
mis tarde al norte y noroeste del
pais. Anvonio Gonzalez subraya que
los murcianos ya pueden disfrutar

del AVE y destaca el esfuerzo reali-
zado por el Gobierno socialista fren-
tea la ‘sequia’ de la anterior etapa
del PP. Niega que el cierre de servi-
cios por falta de viajeros ponga el
modelo en cuestién.

-La Region ve mas cerca el AVE,
aungque por circunstancias técni-
cas o de oportunidad no llegara
hasta el afo 2014. ;Se podia haber
programado de otra forma para
que la alta velocidad estuviera an-
tes, como en Alicante? ;Podian ha-
ber corrido mis para evitar la sen-
sacion y el hecho de ser los alti-
mos en la linea Madrid-Levante?
-En el AVE Madrid-Levante hay que
tener en cuenta lautilidad. Eso es
lo importante. El AVE Madrid-Mur-
cia tiene hoy 315 kilometros en ser-
vicio, que es el 60% de la linea. Elafio
que viene serd un 27% mas, cuando
se ponga en servicio el tramo Alba-
cete-Monforte. La parte que falta es
minima; de 60 kilémetros. Se haido
avanzandode una forma correcta.
Habria sido posible llegar antes? Con-
vendri conmigo en que para llegara
Murcia debe estar terminado prime-
ro el tramo Madrid-Torrejon de Ve-
lasco, entre otros. Se ha avanzado

bien porque la linea estard operativa
en 2014, pero sin duda alguna los efec-
tos se sienten desde ya en la Region
de Murcia en tiempo de viaje, con-
fort y calidad (en referencia al tren
hibrido y ala posibilidad de transbor-
do en Albacete). Se ha hechouna pla-
nificacion cormecta.
~¢No ha quedado la Regi6n para el
final? Como fondo de saco...

-En absoluto. Todo lo contrario.
Desde Murcia hasta Almeria con-
tinua la linea de alta velocidad.
-Se piensa mis en la clave de viajar
aMadrid, que es la mayor parte del
trifico de larga distancia.

~Ya que hablamos de postergar, Bar-
celona no estard conectada con Fran-
cia hasta finales del afio 2012. Yen
el Pais Vasco atin no existe alta ve-
locidad. La linea hacia el Norte y el
Noroeste de Espaiia concluye hoy
en Valladolid. No estd conectada
con Burgos, Victoria, Bilbao, San Se-
bastian, Palencia, Gijon, Oviedo.
Tampoco con Galicia o Extremadu-
ra... No se puede hablar de eso que
comenta, sino todo lo contrario. En
cuantoa la financiacién, no hay pro-
blemas con ese 13% que falta para
llegara Murcia por una cuestion lo-

gica: el 87% de la linea estd en ser-
vicio o casi terminada.

~iNo ve motivo para esa sensacion
de agravio?

~Para nada. Estilacertezadequela
linea estani en Murcia en el afio 2014
porque existe un compromiso del Go-
bierno central. Ademas, los tramos
que hay entre Monforte y Murcia,
aparte del Reguerdn, estdn todos en
obras y algunos muy avanzados. La
obra en esta zona es muy compleja
porel elevado numero de afecciones
alos regadios, que es una riqueza fun-
damental que hay que salvar.

-No hay fecha para Cartagena, ni
tampoco para el AVE directo por
Cieza y Hellin hasta Chinchilla.
-Sobre Cartagena, estd creada la so-
cedad de alta velocidad en 1a que par-

«Hemos planificado las
obras de una forma
correcta; la alta velocidad
llegaraalaRegionenel
afio 2014, y los efectos
se sienten ya»

ticipan el ayuntamiento y el Gobier-
no regional. Igual que en Murcia. Es
verdad que para la llegada a Cartage-
na ha habido discusiones en tornoa
cual es el mejor corredor. El Gobier-
no de Espaiia ha estado absolutamen-
te abierto —doy fe de ello- para es-
tudiarla mejor solucion, pretendien-
do aceptar las reivindicaciones que
los cartageneros estan planteando
sobre dénde y cdmo tiene que entrar
el tren. No estd parado. El estudio in-
formativo vaasu ritmoen tomoalas
propuestas planteadas. Va en ona fase
distinta, Pero es un proyecto que si-
gue hacia adelante.

-zVe usted viable el tinel del Puer-
tode la Cadena, como propone el
Gobierno regional?

-No me gustaria pronunciarme so-

«El AVE noescaro. La
operadora Renfe esta
aplicando una politicade
precios competitivos
para socializar el uso de

| la alta velocidad»




bre eso porque son temas que deben
discutir los gobiernos regional y cen-
tral para ver cual es la solucion mas
razonable, desde el punto de vista
técnico y medioambiental También
debe ser asumible econémicamen-
te; asi como valorar el tiempo, Hay
que ver si la solucién que estdn plan-
teando posibilita finalizar antes o mas
tarde. Esos cuatro parimetros, como
minimo, deben ser analizados por to-
das las partes y tengo la conviccion
de que se llegard a un acuerdo.
~¢Cree que hay que viajara Madrid
através de Alicante, o de la linea di-
recta por Ciezay Hellin? ;Son asu-
mibles por el Ministerio y por Adif
dos trazados de AVE para la Regi6én
de Murcia?

En Adif tenemos encomendada la
linea Albacete-Monforte-Murcia. La
otra linea se hace en el dmbito del Mi-
nisterio y permitame que no opine

sobre un tema que no es de mi com-
petencia. En la parte que me corres-
ponde, estamos impulsando una ve-
locidad extraordinaria a las obras para
que el compromiso del 2014 quede
fuera de toda duda.

-La tercera via para mercancias en-
tre Murcia y Alicante estd en estu-
dio después de ser largamente rei-
vindicada. ;Se va a construir?
-Sin duda. La apuesta del Gobier-
no por las mercancias es la prime-
ra que hace un Gobierno de Espa-
fia con rigor. Nunca antes se habia
abordado el tema como ahora. Se
han analizado todos los corredores
y todas las ciudades y centros logis-
ticos y se ha disefiado un mapa de
terminales que permitan que las
mercancias adquieran el rol que ne-
cesitan. Estamos ahora en un exi-
guo 4% de cuota de mercado y el
objetivo del Ministerio es que en el
afio 2020 estemos en el 8% 6 10%.
Parece poco ambicioso, pero signi-
fica invertir lo que ha pasado en los
tltirnos afos y estamos apostando,
sin ninguna duda, por el Corredor
Mediterrdneo. Las soluciones para
Murcia estan disenadas.

-¢Hay problemas técnicos con la
pendiente del trazado para que los
renes de mercancias vayan por Ali-
cante? ;Es mas factible que circu-
len a través de Chinchilla?

~Se estdn analizando todas las posi-
bilidades porque las pendientes son
un factor de competitividad enel im-
bito de las mercancias. Tengo el con-
vencimiento de que, al final, se con-
seguird que la linea sea operativa'y
nose penalice por pendientes que no
sean adecuadas.

EIAVE para todos es un modelo cada
vez mis criticado. ;Estd el Ministe-
rio en la linea correcta? El ministro
dijo que heredé un disefio y que si
hubiera dependido de é] habria he-
cho otro. ;Hay tramos que podian
haberse evitado, junto a otros que
tienen dudosa rentabilidad?

~Cuando se habla de la planificacion
de infraestructuras, da igual que sea
de ferrocarriles, puertos o aeropuer-
tos, seguramente cada uno de noso-
tros pensaria de una forma distinta.
Pero, como dijo el ministro, las ins-
tituciones tienen que seguir... No
cabe hacer borron y cuenta nueva
cada vez porque al final no se hace
nada. El Gobiemo ha trabajado sobre
una planificacién que ha modifica-
do mejordndola notabilisimamen-

te. La articulacion de nuestro terri-
torio es complicada cuando se hace
através del ferrocarril. Hay obrasen
curso que creo que responden ala
demanda de los ciudadanos. El plan
de impulso del transporte por ferro-
carril ha sido instado por este Gobier-
no. Lo presenté el ministro a las co-
munidades auténomas y se esté tra-
bajando en Europa pata que nuestro
pais tenga una red adecuada de mer-
cancias y de centros logisticos. Hay
una plan serio con objetivos decidi-
dos con las comunidades auténomas.
-iDe haberse corregido se podia ha-
ber hecho mis ferrocarril de mer-
cancias y menos de pasajeros?
-No cabe ahora hacer un ‘flashback’.
Estamos donde estamos y el Gobier-
no ha tomado la clara decision de de-
fender el Corredor Mediterréaneo
como un eje bisico, sin descartar otros
corredores que también son muy im-
portantes. No cabe decir éste frente
aquél. Esono se hizo en elafio 2003.
Hay un acuerdo basico entre el Go-
biemno y la oposicion. Se estd traba-
jando en acelerar ese proceso de in-
versién y recuperar el tiempo perdi-
do, pero no se trata de un plantea-
miento sobre el papel. Hemos inver-
tido més de 9.000 millones de euros
en el Corredor Mediterraneo, y obras
SOT &IMOTes.

-Ha mencionado que no hay que
pelearse porun corredoru otro. En-
tiendo que el Ministerio va a apos-
tar por los dos.

-Mernidianamente claro. No hay ‘pri-
mus inter pares”. Y el ministro loha
dicho recienternente por activa y por
pasiva delante de los presidentes de
las comunidades aurénomas, y asilo
entendmron

rrineo es de doble via de viajeros y
doble via de mercancias ;Lo acep-
ta el Ministerio?

~El Ministerio esta trabajando porun
plan de transportes posible, financia-
ble, sostenible y ejecutable en el ho-

rizonte del 2020.

-Cuando se suspenden servicios
de AVE en Castilla-La Mancha,
como los de Albacete con Toledo
y Madrid, ;se pone en cuestion el
modelo y el calculo de negocio?
-Creo que no. La Administracién y
las empresas tenemos que ser efi-
cientes en la aplicacion de los recur-
sos publicos en general y, obvia-
mente, este tera es una decision
que toma el operador ferroviario,
no Adif. Puntualizo que nunca se
ha construido una linea directa de
Toledo a Albacete. Nos libre Dios.
Noes verdad. Eso es una falacia, una
mentira por parte de quien lo ha di-
cho. Si una vez puestos en marcha
unos servicios se verifica que no tie-
nen la rentabilidad econdmica y so-
cial adecuadas, el operador decide
modificar ese plan. Estoy conven-
cide de que si mafana hay una de-
manda no atendida, se atendera
multiplicando los servicios. Eso for-
ma parte de la 16gica social y empre-
sarial y del uso correcto de los re-
cursos publicos.

-;Es caro el AVE, comparado con
el ferrocarril convencional?

=Si lo compara con lo que cuesta en
otros paises, le diré que no es caro.
En todo caso, no es obligatorio.
~Pero si reside en una ciudad como

porg

han puesto la alta velocidad, si se
nota el incremento de precio.
~Con toda franqueza creo que el AVE
no es caro. Ayer nos despertamos
con que en octubre y noviembre se
pondrén a la venta miles de billetes
entre Madrid y Valencia con des-
cuentos del 40% . JEs caro? Para el
ejecutivo que tiene que viajar nece-
sariamente a lo mejor es mas bara-
to que otro modo alternativo. Silo
compara con ir en coche, posible-
mente también. La operadora estd
haciendo una poelitica de precios
competitivos que permita sociali-
zar el uso del AVE.
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