M. BUITRAGO MURCIA

Después de seis anos de negociacio-
nes a tres bandas entre el Ministe-
rio de Fomento, el Gobierno regio-
nal y los ayuntamientos afectados,
falta un tramite para que se pueda
iniciar la construccion de las nue-
vas estaciones intermodales del tren
de alta velocidad de Murcia y Car-
tagena, que acarrearan grandes
transformaciones urbanisticas en
ambas ciudades. Ese tramite estd
en manos del Ministerio de Medio
_ Ambiente, que debe aprobar la de-
claracion de impacto de las nuevas
terminales ferroviarias. Cuando se
produzca, habra luz verde para re-
dactar los proyectos constructivos.

Bajo ocho metros de profundidad,
la terminal de Murcia tendra cua-
tro andenes de 400 metros con siete
vias para todos los servicios ferro-
viarios. Tendra mayor capacidad,
puesto que el disefio inicial preveia
tres andenes y cinco vias.

¢Fechas? Imposible de fijar has-
ta que llegue el visto bueno del equi-
po de la ministra Elena Espinosa.
Probablemente este ano. Las esta-
ciones intermodales no estaran en
servicio antes de cuatro afos. Siel
tren llega antes, lo hara en una ter-
minal provisional.

Lo que tiene claro Fomento es que
1a construccion de las estaciones con
el soterramiento de las vias, las ac-
tuaciones urbanisticas que se aco-
meteran en los espacios que queden
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Murcia tendra cuatro andenes
subterraneos y siete vias

Fomento, Gobierno regional y Ayuntamiento

esperan que este afio haya luz verde

para redactar el proyecto de construccién

liberados en la superficie y los tra-
mos de llegada del AVE a la Region
son actuaciones independientes que
no se obstaculizaran entre si, segtin
explica Juan Esteban Sanchez Blan-
co, director general de las socieda-
des Murcia Alta Velocidad y Carta-
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gena Alta Velocidad, encargadas de
coordinar todas las actuaciones en
ambas ciudades. La nueva estacioén
de Lorca va mas retrasada, pues esta
pendiente el estudio informativo.

REPARTO DE GASTOS

En el caso de Murvia, el coste inicial
de 195 millones de euros se incre-
mentara hasta los 276 millones (por
todos los conceptos) con las modifi-
caciones introducidas tras el perio-
do de alegaciones. El Gobierno re-
gional pidi6 que fueran tres las vias
soterradas, con lo cual hubo que rea-
lizar nuevos estudios. También se
han recibido propuestas de 1a Pla-
taforma Pro Soterramiento, que re-
clama una ampliacion del tramo que
discurre bajo tierra.

El reparto de los costes de cons-
truccién también ha variado respe-
to de las estimaciones iniciales. La
carga presupuestaria que debe apor-
tar el Ayuntamiento Murcia se ha
reducido sustancialmente y ha au-
mentado la del Ministerio de Fomen-
to y del Administrador de Infraes-
tructuras Ferroviarias (Adif). El mu-
nicipio aportaran el 8%, en lugar
del 25%, mientras que la Adminis-
tracién central pondra el 66%. E1
26% restante ird a cargo del Gobier-
no regional. El presupuesto total se
vera en parte compensado con las
plusvalias urbanisticas que se espe-
ra obtener con la recalificacion de
los terrenos adyacentes a la estacion
de El Carmen, que pueden alcanzar
los 84 millones de eurocs. Estos terre-

nos corresponden a Renfe-Adif, a las
antiguas calderas del gas, a la em-
presa de autobuses (Latbus) y a par-
ticulares.

PLUSVALIAS DE LOS TERRENOS

Desde Los Dolores a Nonduermas
habra un trazado de 8.120 metros,
de los que 4.272 irdn soterrados. Otra
pequena parte estara en trinchera
y el resto corresponde a las rampas
de desnivel. La estacion intermodal
de Murcia contara con una termi-
nal de autobuses con capacidad para
30 andenes, asi como dos aparca-
mientos. La actual estacion se re-
convertira para otros usos, proba-
blemente para un museo del ferro-
carril. La terminal de autobuses no
implica que desaparezca la estacion

de San Andrés, que seguira en fun-
cionamiento.

El nuevo edificio ferroviario que
dara acceso a los andenes soterra-
dos esta todavia por disefiar, expli-
ca Sanchez Blanco. El responsable
de la sociedad de alta velocidad se-
fala que no habra grandes expro-
piaciones en los terrenos adyacen-
tes, sino colaboracién entre las par-
tes interesadas, que se veran com-
pensadas con recalificaciones y edi-
ficabilidad. Apunta que el disefio de
la estacién intermodal de Murcia
admite las tres opciones que hay en
estudio para conectar Murcia con
Cartagena a través de Alquerias
—como se hace ahora-, por un tinel
que atreviese la Sierra de Carras-
coy o con un enlace por el oeste.
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El Ayuntamiento
calcula que se
podran construir
1.400 viviendas

M. B. B. MURCIA

Las actuaciones urbanisticas en
el entorno de la nueva estacion
del AVE de Murcia llevan un tria-
mite separado del proyecto ferro-
viario, aunque iran coordinados.
Los tiempos son distintos y las
decisiones también. La tramita-
cion y aprobacion del planea-
miento urbanistico correponde
al Ayuntamiento y al Gobierno
regional. Los acuerdos estan ce-
rrados y se espera que el plan
parcial pueda estar aprobado en
marzo o abril.

Posteriormente, y por encar-
go municipal, la Sociedad Mur-
cia Alta Velocidad redactara los
proyectos de urbanizacion y re-
parcelacion. La intencién del
equipo municipal que dirige Mi-
guel Angel Camara es que la zona
recalificada pueda acoger 1.400
nuevas viviendas, de las que 300
seran de proteccion oficial, se-
gin anuncié el concejal de Urba-
nismo, Fernando Berberena, en
abril del 2006.

La integracion de 1a red de alta
velocidad en Murcia llevara con-
sigo uno de los mayores cambios
urbanisticos en la ciudad. Por
ejemplo, Barriomar dejara atras
la imagen que deterioro que pre-
senta actualmente con las vias
del tren, que dejaran paso a una
amplia avenida que revalorizara
la zona. La renovacién también
alcanzara a una parte del barrio
del Carmen y de Santiago el Ma-
yor, con otra amplia avenida que
conectara con la Ronda Sur: A su
vez, la nueva estacion dispondra
de una zona hotelera y comercial.

Minimo impacto visual
Con el fin de permeabilizar al ma-
ximo el trazado de alta velocidad
cabe la opcion posterior de que
se cubra el tramo en trinchera
de 1.290 metros entre Barriomar
y Nonduermas, que va en para-
lelo a la carretera de Alcantari-
1la. El objetivo de las tres admi-
nistraciones es que se minimice
al maximo el efecto barrera del
ferrocarril. Los trenes AVE cru-
zaran la ciudad practicamente
desapercibidos en un tramo de
mas de ocho kilémetros. Los via-
jeros se veran privados del pai-
saje urbano.






